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(57) Abstract: The invention relates to the fixing arrangement for a spring and/or damping element (20) to a through hollow support 
(22) on a motor vehicle chassis with a through opening (30) for the spring and/or damping element (20) let into the lower flange 
(28) thereof. A wheel guiding body is fixed to the hollow support (22) with the spring and/or damping element (20) by means of 
a load-spreading support (38). In order that a longer spring and/or damping element can be supported by the hollow support of the 
motor vehicle chassis without increasing the distance to the wheel guiding body, the spring and/or damping element (20) completely 
traverses the hollow support (22) and extends upwards out of the upper flange (26) of the hollow support (22), whereby the spring 
and/or damping element (20) is supported on the upper flange (26) of the hollow support (22), by means of a radially protruding 
socket (40) on the upper flange (26) of the hollow support (22). An adapter plate (42) is supported on the lower flange (28) of the 
^ hollow support (22), which is braced against the socket (40) with spacing support. 

f*s| (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft die Befestigungsanordnung eines Feder-. und/oder Dampferelementes (20) an ei- 

Onem durchgehend verlaufenden Hohltrager (22) einer Kraftwagenkarosserie, aus dessen Untergurt (28) eine Durchtrittsoffhung (30) 
^ fur das Feder- und/oder Dampferelement (20) ausgespart ist, wobei uber das Feder- und/oder Dampferelement (20) ein 

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 
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Veroffentlicht: 

— mit internationalem Recherchenbericht 

Zur Erklarung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kiirzungen wird auf die Erklarungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder regularen Ausgabe der 
PCT-Gazette verwiesen. 



Radfuhrungsglied des Kraftwagens uber ein lastverteilendes Stutzmittel (38) am Hohltrager (22) befestigt ist. Damit ein 
langeres Feder- und/oder Dampferelement ohne Vergrosserung des Abstandes zum Radfuhrungsglied am Hohltrager der 
Kraftwagenkarosserie absttitzt werden kann, durchsetzt das Feder- und/oder Dampferelement (20) den Hohltrager (22) vollstandig 
und ragt aus dem Obergurt (26) des Hohltragers (22) nach oben heraus, wobei das Feder- und/oder Dampferelement (20) mittels 
eines radial auskragenden Sockels (40) am Obergurt (26) des Hohltragers (22) abgestutzt ist Am Untergurt (28) des Hohltragers 
(22) ist eine Adapterplatte (42) abgestutzt, welche im Einbauzustand unter distanzierender Abstiitzung mit dem Sockel (40) 
verspannt ist. 
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Bef estigungsanordnung eines Feder- und/oder Dampf erelementes 
an einem Hohltrager einer Kraf twagenkarosserie 



Die Erfindung betrifft die Bef estigungsanordnung eines Feder- 



Kraf twagenkarosserie der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 
angegebenen Art . 

Aus der DE 198 27 864 CI ist bereits eine solche 
Bef estigungsanordnung bekannt, bei der aus dem Untergurt des 
Hohltrager eine Durchtrittsof f nung ausgespart ist, wodurch 
ein Federelement mit einem oberen Ende in den Hohltrager 
hineinragt. Mittels des Federelementes ist ein 
Radfuhrungsglied des Kraftwagens uber ein lastverteilendes 
Stutzmittel in Form eines Dampferdoms am Hohltrager 
befestigt. Nachteilig bei dieser bekannten 
Bef estigungsanordnung ist es, dass der Abstand zwischen 
Radfuhrungsglied und Hohltrager der Karosserie nicht beliebig 
vergroSert werden kann, beispielsweise damit ein langeres 
Feder- und/oder Dampf erelement dazwischen angeordnet werden 
kann . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Bef estigungsanordnung der eingangs genannten Art zu schaffen, 
durch welche ein langeres Feder- und/oder Dampf erelement ohne 
VergroSerung des Abstandes zum Radfuhrungsglied am Hohltrager 
der Kraf twagenkarosserie abgestutzt werden kann. 



und/oder Dampf erelementes an einem Hohltrager einer 
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Die erfindungsgemafie Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus 
den Merkmalen des Hauptanspruchs . 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erf indung sind den ubrigen 
Anspruchen zu entnehmen. 

Bei der Bef estigungsanordnung nach der Erf indung durchsetzt 
das Peder- und/oder Dampfer element den Hohltrager 
vollstandig, so dass dieses aus dem Obergurt des Hohltragers 
nach oben herausragt und auf vorteilhafte Weise im 
allgemeinen vorhandener Bauraum oberhalb des Hohltragers 
beansprucht. Dabei ist das Feder- und/oder Dampf erelement 
mittels eines radial auskragenden Sockel's am Obergurt des 
Hohltragers abgestutzt. Damit kann durch diese Ausgestaltung 
der Bef estigungsanordnung ein langeres, nach oben aus dem 
Hohltrager herausragendes Feder- und/oder Dampf erelement mit 
einer entsprechend grofien Wirkungslange (Feder- /Dampf erweg) 
eingesetzt werden, ohne dass der Abstand zwischen 
Radfuhrungsglied und Hohltrager verandert zu werden braucht. 
Es entsteht eine platzsparende Bef estigungsanordnung, mit 
welcher dennoch ein verhaltnismaSig groSer Feder- /Dampf erweg 
des Feder- und/oder Dampf erelementes ermoglicht wird. 

Eine besonders steife und stabile Anbindung des Feder- 
\ind/oder Dampf erelementes ergibt sich, wenn am Untergurt des 
Hohltragers eine Adapterplatte abgestutzt ist, welche im 
Einbauzustand unter distanzierender Abstutzung mit dem Sockel 
des Feder- und/oder Dampf erelementes verspannt ist, 

Eine weitere Steigerung der Steifigkeit im Bereich der 
Anbindung des Feder- uhd/oder Dampf erelementes an dem 
Hohltrager wird gewahrleistet , indem zwischen dem Sockel und 
der Adapterplatte innerhalb des Hohltragers ein Kafig 
vorgesehen ist, durch den der Ober- und Untergurt des 
Hohltragers unter Verstarkung des Tragerquerschnittes 
miteinander verbunden sind. 
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Insbesondere wirkt sich der Kafig auf die Knicksteif igkeit 
des Hohltragers aus, wenn der Kafig im Bereich einer Kropfung 
des Hohltragers - beispielsweise nahe des Radhauses bzw. der 
Achse des Kraftwagens - angeordnet ist. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines 
bevorzugten Ausf uhrungsbeispieles sowie anhand. der 
Zeichnungen; diese zeigt in 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des Hecks einer 
selbsttragenden Karosserie mit den. beiden 
erf indungsgemafi angeordneten Feder- und 
Damp f e r e 1 ement en ; 

Fig, 2 eine perspektivische, ausschnittsweise Ansicht der 
erf indungsgemafien Bef estigungsanordnung des Feder- 
und/oder Dampf erelementes an einem hinteren 
Langstrager der Karosserie; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der 

Bef estigungsanordnung nach Fig. 2, wobei der 
Langstrager auf geschnitten dargestellt ist; 

Fig. 4 eine perspektivische Explosionsdarstellung der 

Bef estigungsanordnung gemaS den Figuren 2 und 3 mit 
einem innerhalb des Hohltragers angeordneten Kafig; 

Fig. 5 eine Perspektivdarstellung des in den Figuren 3 und 4 
erkennbaren Kafigs; und in 



Fig. . 6 



eine Perspektivansicht auf eine Adapterplatte der 
Bef estigungsanordnung, welche sich im Einbauzustand 
am Untergurt des Hohltragers abstutzt. 
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Pig.l zeigt in perspektivischer Ansicht das Heck einer 
selbsttragenden Kraf twagenkarosserie mit einem Kofferraum 10, 
der seitlich von mit Radhausern 12 versehenen Seitenwanden 
14, unten von einem Kof f erraumboden 16 und vorne von einer 
Heckwand 18 begrenzt ist. Innenseitig der Radh^iaser 12 ist 
jeweils ein Feder- und Dampf erelement 20 der Ltif tf ederung des 
Kraftwagens angeordnet, welche auf im Weiteren noch 
beschriebene Weise an einem jeweils zugeordneten hinteren 
Langstrager 22 -des Kraftwagens befestigt sind. 

In Fig. 2 ist in perspektivischer, ausschnittsweiser Ansicht 
die Bef estigungsanordnung des Feder- und Dampf erelement es 2 0 
am hinteren Langstrager 22 der Karosserie gezeigt . Der 
Langstrager 22 ist hier als durchgehend verlaufender 
Hohltrager ausgebildet, welcher beispielsweise aus 
miteinander verschweiSten Blechschalen besteht . Der 
Langstrager 22 weist hier im Bereich des Radhauses 12 bzw. 
einer hier hicht eingezeichneten Hinterachse des Kraftwagens 
eine Kropfung 24 auf. 

In Zusammenschau von Fig. 2 mit den Figuren 3 und 4, in 
welchen die Bef estigungsanordnung nach Fig. 2 in 
perspektivischer Ansicht bei auf geschnittenem Langstrager 22 
bzw. in perspektivischer Explosionsdarstellung £>ei 
auf geschnittenem Langstrager 22 dargestellt ist, wird 
detallliert die Befestigung des Feder- und Dampf erelement es 
20 am hinteren Langstrager 22 klar. Aus einem Obergurt 26 und 
einem Uritergurt 28 des Hohltragers 22 ist jeweils eine 
Durchtrittof fnung 3 0 (Fig. 4) fur das Feder- und 
Dampf erelement 2 0 ausgespart, so dass dieses den Hohltrager 
22 vollstandig durchsetzt. Der nach oben uber den Hohltrager 
22 hinausragende Teil umfasst ein domartiges Zyl indergehause 
32 , innerhalb dem eine nicht gezeigte Schraubenf eder und ein 
Dampf er angeordnet sind. Ein nicht gezeigtes Radf uhrungsglied 
ist uber ein Lagerauge 3 6 an einer Koppelstange 34 des Feder- 
und Dampf erelements 20 angelenkt, welche den Hohltrager 22 
vollstandig durchsetzt . 
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Das Feder- und Dampf erelement 20 ist uber ein 

lastverteilendes Stutzmittel 38 am Langstrager 22 bef estigt , 
welches im wesentlichen einen einstuckig mit dem 
Zylindergehause 32 verbundenen, radial auskragenden Sockel 
40, eine Adapterplatte 42 und einen innerhalb des 
Langstragers 22 - zwischen Sockel 40 und Adapterplatte 42 - 
angeordneten Kafig 44 (Fig. 3 bis 6) uraf asst . Das 
Zylindergehause 32 besteht hier aus Metallguss. Der radial 
auskragende Sockel 40 ist auf die Form des Obergurtes 
abgestimmt, so dass das Feder-, und Dampferelement 20 im 
Einbauzustand uber den Sockel 40 am Obergurt 26 des 
Hohltragers 22 abgestutzt ist. Die Adapterplatte 42 ist auf 
die Form des Untergurtes 2 8 abgestimmt und im . Einbauzustand. 
an diesem abgestutzt, wobei die Adapterplatte 42 zentral eixie 
Offnung 46 aufweist. Die Offnung 46 ist von einem nach obeix 
abstehenden Kragen 48 (Fig. 4, 6) begrenzt, der in die 
Durchtritt6f fnung 30 des Untergurts 28 einsetzbar ist. Der 
Sockel 40 und die Adapterplatte 42 sind im Einbauzustand - 
unter distanzierender Abstutzung durch den im weiteren noclx 
erlauterten Kafig 44 - uber vier Schraubverbindungen 50 
miteinander verspannt. 

-In Fig.S ist in Perspektivdarstellung der in den Figuren 3 
und 4 erkennbare Kafig 44 dargestellt, welcher als separat 
vormontierbare Baueinheit gestaltet ist. Der Kafig umfasst 
eine Unter- und Oberplatte 52,54, welche parallel und -im 
Einbauzustand in Anlage - zum zugeordneten Ober- und 
Untergurt 26,28 des Hohltragers 22 verlaufen. Durch den Kaf dg 
44 sind somit der Ober- und Untergurt 26,28 des Hohltragers 
22 unter Verstarkung des Tragerquerschnittes miteinander 
verbunden. Da der Ober- und Untergurt 26,28 des Hohltragers 
22 im Anordnungsbereich des Kafigs 44 unter spitzem Winkel 
aufeinander zulaufen, erstrecken sich die Unter- und 
Oberplatte 52,54 in einem identischen spitzen Winkel 
zueinander. Aus der Unter- und Oberplatte 52,54 sind jeweil© 
vier Bohrungen 56 ausgenommen, zwischen denen sich vier 
Schraubhulsen 58 erstrecken. Die Hulsen 58 sind mit der 
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Unter- und Oberplatte 52,54 uber eine Fugeyeirbindung, 
insbesondere eine SchweiSverbindung verbunden. Die Unter- und 
Oberplatte 52,54 umfassen jeweils eine Offnung 60, die in 
ihrer Gestalt an die Durchtrittof f nung 30 im Obergurt 2 6 und 
Untergurt 28 des Hohltragers 22 angepasst sind. Ebenfalls an 
diese Form der Offnungen 30,60 ist eine Rohrhulse 62 
angepasst, uber welche die Unter- und Oberplatte 52,54 des 
Kafigs 44 - neben den Schraubhulsen 58 - miteinander 
verbunden sind. Die Unter- und Oberplatte 52,54 sind tnit der 
Rohrhulse 62 bevorzugt uber eine Fugeverbindung, insbesondere 
eine SchweiSverbindung verbunden. Sowohl die Unter- und 
Oberplatte 52,54 wie auch die Rohrhulse 62 sind in dem hier 
gezeigten Ausf uhrungsbei spiel aus einem Blech hergestellt. Urn 
eine besonders steife, distanzierende Abstutzung zwischen dem 
Sockel 40 . am Obergurt 26 und der Adapterplatte 42 am 
Untergurt 28 des Hohltragers 22 zu schaffen, sind die Uhter- 
und Oberplatte 52,54 sowie die Rohrhulse 62 des Kafigs 44 mit 
Sicken Rippen oder dgl . Versteifungen versehen. 

Fig. 6 zeigt in Perspektivansicht die Adapterplatte 42 mit der 
vom nach oben abstehenden Kragen 48 begrenzten Offnung 46. 
Aus der Adapterplatte 42 sind vier Bohrungen 64 ausgenommen, 
welche von den Schraubverbindungen 50 durchsetzt sind. 
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Pa t ent anspruche 



1. Bef estigungsanordnung eines Feder- und/oder 

Dampf erelementes (2 0) an einem durchgehend verlaufenden 
Hohltrager (22) einer Kraf twagenkarosserie, aus dessen 
Untergurt (28) eine Durchtrittsof f nung (30) fur das Feder- 
und/oder Dampf erelement (20) ausgespart ist, wobei liber 
das Feder- und/oder Dampf erelement (20) ein 

Radfiihrungsglied des Kraftwagens uber ein lastverteilendes 
Stutzmittel - (38) am Hohltrager (22) befestigt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Feder- und/oder Dampf erelement (2 0) den 
Hohltrager (22) vollstandig durchsetzt und aus dem 
Obergurt (2 6) des Hohltragers (22) nach oben herausragt 
und dass das Feder- und/oder Dampf erelement (20) mittels 
eines radial auskragenden Sockels (4 0) am Obergurt (26) 
des Hohltragers (22) abgestutzt ist. 

2. Bef estigungsanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass am Untergurt (28) des Hohltragers (22) eine 
Adapterplatte (42) abgestutzt ist, welche im* Einbatizsustand 
unter distanzierender Abstutzung mit dem Sockel (40) 
verspannt ist . 



WO 2004/012979 



PCT/EP2003/007213 



8 

3. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1, 

d a d ' u r c h gekennzeichnet, 

dass zwischen Sockel (40) und Platte (42) innerhalb des 

Hohltragers (22) ein Kafig (44) vorgesehen ist, durch den 

der Ober- und Untergurt (26,28) des Hohltragers (22) unter 

Verstarkung des Tragerquerschnittes miteinander verbunden 

sind. 

4. Befestigungsanordnung nach Anspruch 3, 
dadiarch gekennzeichnet , 

dass der Ober- und Untergurt (26,28) des Hohltragers (22) 
im Anordnungsbereich des Kafigs (44) unter spitzem Winkel 
aufeinander zulaufen.' 



5. Befestigungsanordnung nach Anspruch 3, 

dadiarch gekennzeichnet, 
dass eine Unter- und Oberplatte (52,54) des Kafigs (44) 
etwa parallel zum zugeordneten Ober- und Untergurt (26,28) 
des Hotiltragers (22) • verlauf en. 



6. Befestigungsanordnung nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass d±e Unter- und Oberplatte (52,54) des Kafigs (44) 

uber eine Rohrhulse (62) miteinander verbunden sind. 



7. Befestigungsanordnung nach Anspruch 5, 

dadiarch gekennzeichnet, 

dass die Unter- und Oberplatte (52,54) des Kafigs (44) 

liber mehrere Schraubenhulsen (58) miteinander verbunden 

sind. 
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8. Bef estigungsanordnung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Kafig (44) als vormontierbare Baugruppe 
ausgebildet ist - 

9. Bef estigungsanordnung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Kafig (44) im Bereich einer Kropfung (24) des 
Hohltragers (22) angeordnet ist, 

10. Bef estigungsanordnung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Hohltrager (22) ein gekropfter Langstrager im 
Bereich des Radhauses (12) des Kraftwagens ist. 



WO 2004/012979 PCT/EP2003/007213 

1/6 




to 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Intern^jtona! Application No 

PCtWp 03/07213 



A. CLASSIRC ATION OF SUBJECT MATTER 

IPC 7 B62D25/08 B60G13/00 B60G15/06 



According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system foDowed by classification symbols) 

IPC 7 B62D B60G 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included In the fields searched 



Electronic data base consulted during the International search (name of data base and, where practical, search terms used) 

EPO-Internal, PAJ 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category ° Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



US 2 806 713 A (JOSEF MULLER) 

17 September 1957 (1957-09-17) 

column 4, line 69 - line 74; figures 3,6 

US 2 314 505 A (READ CHARLES E ET AL) 

23 March 1943 (1943-03-23) 

page 2, paragraph 2 - paragraph 3; figure 

1 

DE 976 824 C (BUDD COMPANY PHILADELPHIA PA 
V) 21 May 1964 (1964-05-21) 

figures 
page 2, line 85 - line 115 

US 4 372 575 A (HYMA MARVIN 0) 
8 February 1983 (1983-02-08) 
figure 1 

-/-- 



0 



Further documents are listed In the continuation of box C. 



Patent family members are listed In annex. 



• Special categories of cited documents : 

'A* document defining the general state of trie art which is not 

considered to be of particular relevance 
"E" earlier document but published on or after the International 

filing date 

•L" document which may throw doubts on priority ctaim(s) or 
which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"Cy document referring to an oral disclosure, use. exhibition or 
other means 

■P" document published prior to the international filing date but 
later than the priority date claimed 



■T later document published after the international filing date 
or priority date and not In conflict with the- application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
Invention 

B X* document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
Involve an Inventive step when the document Is taken alone 

'Y' document of particular relevance; the claimed invention 

cannot be considered to Involve an inventive step when the 
document Is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
In the art. 

document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the International search 



17 October 2003 



Date of mailing of the International search report 



12/11/2003 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280 HV Rljswijk 
TeL (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31 -70) 340-3016 



Authorized officer 



Schultze, Y 



Form PCT/1SA/210 (second sheet) (July 1992) 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



tntern^tona! Applies 00 " No 

PClWP 03/07213 



C(Contlnuation) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category « 



Cllatlon of document with incficatton.where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



US 4 768 274 A (NORRIS JR FRANK W ET AL) 
6 September 1988 (1988-09-06) 
figures 2,6 

US 2 967 066 A (JOSEF MUELLER) 
3 January 1961 (1961-01-03) 
figure 

DE 198 27 864 C (PORSCHE AG) 
27 January 2000 (2000-01-27) 
cited in the application 
figures 

FR 1 404 309 A (BUDD CO) 

25 June 1965 (1965-06-25) 
figures 1,2,6 

GB 696 276 A (OPEL ADAM AG) 

26 August 1953 (1953-08-26) 
figures 1,3 

US 2 653 681 A (MCINTYRE WILLIAM D) 
29 September 1953 (1953-09-29) 
figures 1,2 



Form PCT7ISM210 (ooitlnualiori of second sheet) (July 1692) 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

ation an patent family members 



Int 

PC 



ctWi 



inal Application No 



'p 03/07213 



Patent document 
cited In search report 



Publication 
date 



US 2806713 



17-09-1957 



Patent family 
member(s) 


Publication 
date 


DE 


1182533 


B 


26-11-1964 


DE 


976736 


C 


02-04-1964 


BE 


512727 


A 


19-02-1954 


CH 


305596 


A 


28-02-1955 


FR 


67294 


E 


19-04-1958 


FR 


1063269 


A 


30-04-1954 


GB 


728604 


A 


20-04-1955 


GB 


752749 


A 




US 


2942678 


A 


28-06-1960 


US 


2887310 


A 


19-05-1959 



US 


2314505 


A 


23-03-1943 


NONE 




DE 


976824 


C 


21-05-1964 


NONE 




US 


4372575 


A 


08-02-1983 


NONE 




US 


4768274 


A 


06-09-1988 


NONE 




US 


2967066 


A 


03-01-1961 


DE 


1116074 B 26-10-1961 



FR 1220306 A 24-05-1960 

GB 846663 A 31-08-1960 



DE 19827864 C 



27-01-2000 



DE 19827864 CI 

EP 0963866 A2 

JP 2000006631 A 

US 6196564 Bl 



27-01-2000 
15-12-1999 
11-01-2000 
06-03-2001 



FR 1404309 A 



25-06-1965 



US 
DE 
NL 
SE 



GB 696276 



26-08-1953 



CH 
DE 
FR 
US 



3188110 A 
1430673 Al 
6414862 A 
302250 B 



295872 A 
957905 C 
1090923 A 
2757016 A 



08-06-1965 

14- 11-1968 
28-06-1965 
08-07-1968 

15- 01-1954 

05-04-1955 
31-07-1956 



US 2653681 A 29-09-1953 BE 495281 A 

DE 841102 C 13-06-1952 

FR 1018401 A 07-01-1953 

GB 674379 A 25-06-1952 



Forni PCT/1SA/210 (patent family annex) (Juty 1992) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



tntern^^nales Aktenzelchen 

PCT^T 03/07213 



A. KLASS1FI2ERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B62D25/08 B60G13/00 B60G15/06 



Nach der lnternationaien Patentklassifikatlon (iPK) oder nach der nallonalen Klassifikalion und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mtndestprulstoff (Klassifikallonssyslem und KJassIfikatlonssymbole ) 

IPK 7 B62D B60G 



Recherchierte aber nicht zum Mindestprufstoff gehOrende Verdffentllchungen, sowell diese unter die recherchierten Gebiete fallen 



Wahrend der intemalionalen Recherche konsifflierte etektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal , PAJ 



C. ALS WESENTUCH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie" Bezeichnung der VerBffentlichung, sowett erforderfich unler Angabe der in Belracht kommenden Telle 



Betr. Anspruch Nr. 



US 2 806 713 A (JOSEF MULLER) 

17. September 1957 (1957-09-17) 

Spalte 4, Zeile 69 - Zeile 74; Abblldungen 

3,6 

US 2 314 505 A (READ CHARLES E ET AL) 

23. Marz 1943 (1943-03-23) 

Selte 2, Absatz 2 - Absatz 3; Abb1 ldung 1 

DE 976 824 C (BUOD COMPANY PHILADELPHIA PA 
V) 21. Ma1 1964 (1964-05-21) 
Abblldungen 
Selte 2, Zeile 85 - Zeile 115 

US 4 372 575 A (HYMA MARVIN J) 
8. Februar 1983 (1983-02-08) 
Abb1 ldung 1 

-/-- 



LU 



Weltere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von FeW C zu 
entnehmen 



ID 



Siehe Anhang Patentfamiiie 



° Besondere Kategorten von angegebenen Verdffentlichungen : 

*A" VerGffentlichung; die den aligemeinen Stand der Technik defmiert, 
aber nicht ais besondere bedeutsam anzusehen 1st 

*E a aJteres Ookument, das jedoch erst am oder nach dem Intemalionalen 
Anmetdedatum verdffentllcht worden 1st 

"L" VerdrfenfJichung, die geefgnet ist, elnen Prtorttatsanspruch zweffelhaft er- 
schelnen zu lassen, oder durch die das VerSffentlichungsdatum efrier 
anderen im Recherchenberlcht genannten VeroffentUchung betegt werden 
soil oder die aus einem anderen besonderen Grund angegebsn ist (wle 
ausgefuhrt) 

"O" VeroffentUchung. die slch auf eine rnflndliche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Aussteliung oder andere MaBnahmen bezieht 

*P" VeroffentUchung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Priorflatsdatum verdtfentllchl worden ist 



•T" Spatere Verdffentlichung, die nach dem internationalen Anmetdedatum 
oder dem Prioritatsdatum ver6fTentlicht worden Ist und mit der 
Anmeldung nicht kollidlert, sbriderh nur zum Verstandnls des der 
Erfindung zugrundellegenden Prlnzlps oder der ihrzugrundefiegenden 
Theorie angegeben 1st 

fl X a VeroffentUchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann altefn aufgrund dieser Verfiffentlichung nicht afs neu oder auf 
erflnderischer TStlgkeit beruhend betrachtet werden 

"Y* Verdffentti chung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erflnderischer Taugkett beruhend betrachtet 
werden, wenn die VeroffentUchung mil elner oder mehrerert anderen 
Veroffentiichungen dieser Kaiegorte in Verblndung qebrecht wlrd und 
diese Verblndung fOr einen Fachmann nahellegend 1st 

'&' VeroffentUchung, die MBglled derselben Patentfamiiie ist 



Datum des Abschlusses der Internationalen Recherche 



17. Oktober 2003 



Absendedatum des internationalen Recherchenberichts 



12/11/2003 



Name und Postanschrift der internationalen Recherchenbehdrde 
Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentiaan 2 
NL-2280HVRiJswiik 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl. 
Fax (+31-70)340-3016 



Bevollmachtlgter Bedlensteter 

Schultze, Y 



Formblatt PCT/1&V210 (Blatt 2) (Jul! 1992) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



Kategorfe" I BezeichnungdarVeroffsntlichung, sowed erforderlfch unter Angaba der In Betrachl kommendan Teile 



Inti 

PC 



ales Aktenzelchen 

P 03/07213 



C<Fortsetziing) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



US 4 768 274 A (NORRIS JR FRANK W ET AL) 
6. September 1988 (1988-09-06) 
Abbildungen 2,6 

US 2 967 066 A (JOSEF MUELLER) 
3. Januar 1961 (1961-01-03) 
Abbildung 

DE 198 27 864 C (PORSCHE AG) 
27. Oanuar 2000 (2000-01-27) 
1n der Anmeldung erwahnt 
Abbildungen 

FR 1 404 309 A (BUDD CO) 

25. Jun1 1965 (1965-06-25) 
Abbildungen 1,2,6 

GB 696 276 A (OPEL ADAM AG) 

26. August 1953 (1953-08-26) 
Abbildungen 1,3 

US 2 653 681 A (MCINTYRE WILLIAM D) 
29. September 1953 (1953-09-29) 
Abbildungen 1,2 



Betr. Anspructl Nr. 



FoimblaU PCT713A/210 (Fortselzung von Hall 2) (JuU 1992) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 

Angaben zu Veidffentlichunjj^ie z" r selben Patsntfamilie gehSren 



Intern; 

pct; 



im 1 



les Aktenzetehen 

03/07213 



lm Recherchenbericht 
angefOhrtes Patentdokument 



Datum der 
Verfiffentlichung 



Mitglied(er) der 
Patentfamille 



Datum der 
Verfiffentlichung 



US 2806713 


A 


17— oy-iys/ 




IIOLJJJ O 


26-11-1964 






DE 


976736 C 


02-04-1964 








DC 
DC 




19-02-1954 








CH 


305596 A 


28-02-1955 








TP 
r r\ 




19-04-1958 








FR 


. 1063269 A 


30-04-1954 








UD 


/ COUU4 r\ 


20-04-1955 








GB 


752749 A 










uo 




28-06-1960 








US 


2887310 A 


19-05-1959 


US 2314505 


A 


23-03-1943 


KEINE 






DE 976824 


C 


21-05-1964 


KEINE 






US 4372575 


A 


08-02-1983 


KEINE 






US 4768274 


A 


nc AG 1QQQ 


Nt llMtl 






IIS 2967066 


A 


03-01-1961 


DE 


1116074 B 


26-10-1961 






FR 


1220306 A 


24-05-1960 








GB 


846663 A 


31-08-1960 


DE 19827864 


C 


27-01-2000 


DE 


19827864 CI 


27-01-2000 






EP 


0963866 A2 


15-12-1999 








OP 


2000006631 A 


11-01-2000 








US 


6196564 Bl 


06-03-2001 


FR 1404309 


A. 


25-06-1965 


US 


3188110 A 


08-06-1965 






DE 


1430673 Al 


14-11-1968 








NL 


6414862 A 


28-06-1965 








SE 


302250 B 


08-07-1968 


GB 696276 


A 


26-08-1953 


CH 


295872 A 


15-01-1954 






DE 


957905 C 










FR 


1090923 A 


05-04-1955 








US 


2757016 A 


31-07-1956 


US 2653681 


A 


29-09-1953 


BE 


495281 A 


13-06-1952 






DE 


841102 C 








FR 


1018401 A 


07-01-1953 








GB 


674379 A 


25-06-1952 



Foimblatt PCT/ISA/210 (Anhang PalontfamiDo)(Jul1 1992) 



